/wei Feuerloschboote aus der ehemaligen DDR
INn Friedrichshafen und Konstanz
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Sleben Jahre nach der Ver_ ie hatten eine |lll'lgC Reise hinter
z - sich: Die zwei Loschboote flir den
schrottung des letzten Feuer- Sy : :

; i) Bodensee. Zuerst ging es aus der
l0schbootes ,Gustav Prym” ist Oder iiber die Ostsee nach Liibeck und
nun Ersatz auf dem Bodensee dann iiber den Elbe-Seitenkanal, Elbe
eingetroffen: aus den Bestan- und Mittellandkanal in den Rhein und

Syt i o ) nach Plochingen am Neckar. Hier wurden
den der ehemaligen DDR die 23 Meter langen und 53 Tonnen

Feuerwehr konnte das Land schweren Schiffe auf Tieflader verladen
Baden-Wurttemberg zwei und etwa 200 Kilometer {iber Land nach
Loschboote des Typs ,FLB 23" Friedrichshafen transportiert. Dort befor-

i il derte ein Kran die beiden FLB ins Wasser
aus Berlin kaufen und fur den des Bodensees. Rund vier Stunden dauer-

Einsatz ab Konstanz und
Friedrichshafen ausstatten.
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Spezialtieflader transportierten die 23
Meter langen und 53 Tonnen schweren
Boote von Plochingen nach Friedrichs-
hafen.

te die Aktion, dann
schwammen die Losch-
fahrzeuge in den Gewissern
der freiwilligen Feuer-
~ wehren von Fried-
richshafen (Boden-
seekreis) und Kon-
stanz (Landkreis
Konstanz).
Bei den beiden
FLB handelt es sich
um ,Zweischrauben-Quer-
spanten-Stahlboote® (V-Spann-
¥ Boote) als ,Glattdecker mit Spie-

gelheck® (durchlaufendes Deck). Zu-
gelassen waren die auf der Werft in
Berlin-Képenick gebauten Boote bei
der DDR-Feuerwehr flir Binnengewas-
ser und Seehifen. Der Antrieb erfolgt
tiber zwei elastisch gelagerte 6-Zylinder-
Maschinen mit einer Leistung von je 508
PS. Damit erreichen die FLB eine Dauer-
: geschwindigkeit von rund 15 Knoten
" (28km/h).

Zur Brandbekimpfung sind die Fahr-
zeuge unter anderem ausgeriistet mit
einer Feuerlosch- und Schaummittel-
loschanlage (FLP 5600 I/min., Schaum-
bildnerpumpe 166 1/min., Schaumbild-
nertank 2 175 1: wird deutlich verkleinert),
zwei Wendestrahlrohren (Front, Aufbau)
sowie mit einer Selbstschutz-Spriihanla-
ge. Die Raumaufteilung des bisher fiir ei-
ne 13-Mann-Besatzung (1:12 - kiinftig ist
eine Besatzung von 1:5 vorgesehen) zuge-
lassenen FLB sieht neben dem Maschi-
nenraum (alle Maschinen. Pumpen und
geregate), dem Hinter- und Vorpik (An-
der, Kettenkasten), dem Geri-
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Die Stahlseile werden angebracht, um
das 53-Tonnen-Fahrzeug ins Wasser zu
heben.

teraum und dem Sanitdrraum mit WC/
Waschgelegenheit (Schriinke, 150-Liter-
Trinkwassertank) das Ruderhaus mit
Steuerstand, Karten- und Funkraum vor.
An Deck befinden sich mittschiffs, an
Backbord und Steuerbord je fiinf
B-Druckstutzen, davon je vier mit Zumi-
schern. Jeweils seitlich steht des weiteren
ein A-Saugstutzen zur Verfligung.

Zum Einsatz auf dem Bodensee wur-
den die FLB zusitzlich mit Sprechfunk
(4-Meter-Band, 2‘Meter-Band mit inter-
nationalen Frequenzen, internationaler
Bahn-/Schiffsfunk) ausgestattet.

Die Beschaffungskosten in Hohe von je
35000 DM wurden vom Innenministeri-
um Baden-Wiirttemberg im Rahmen ei-
nes Zuschuliverfahrens (100 %) tibernom-
men, ebenso die Kosten der Uberflihrung
in Hohe von 48000 DM.

Die laufenden Kosten tragen die Stadte
Friedrichshafen und Konstanz fiir ihre
Feuerwehren.

Die Beschaffung der Feuerléschboote
flir den Bodensee gilt als eine zukunfts-
weisende Leistung des erst kiirzlich ver-
storbenen Leitenden Ministerialrats im
Innenministerium Baden-Wiirttemberg,
Landesbranddirektor Heinz Schifer, der
die Ankunft ,seiner” Boote nicht mehr
erleben durfte.

Wolfgang Jendsch

,FLB Ko‘ nach erfolgter Wasse-
rung im Friedrichshafener Hafen.
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Der Arbeitsplatz des Schiffsfilhrers im
Steuerhaus: (v.l.) 380- und 24-Volt-
Schaltanlage, Echolot, MagnetkompaB,
Ruderanlage mit Anzeiger, Getriebe-
steuerung, Radar.

- e e e, L

Die ehemalige Besatzung des Losch-
bootes: Schiffsfiihrer OLM Helmut Berg
(li.) und Maschinist Hans-Jiirgen Froh-
lich.
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